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Verkehrswende nur mit Push! MOVE ME

* Fur eine erfolgreiche und wirkungsvolle Transformation
des Verkehrssektors braucht es neben
Pull- auch Push-Malinahmen

* Push-Mallnahmen: fehlende Akzeptanz : : o
und Widerstinde von Bevolkerung und Wirtschaft ‘ ' Topp (1992)

-> zogerliche Umsetzung, meist im urbanen Raum

=) Wie groB ist das Transformationspotential in der
Bevolkerung, insbesondere im Stadt-Umland?
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Telefonische Haushaltsbefragung MIJVE.M?

* rund 1000 Haushalte in der Region Hannover (500 HH Stadt, 500 HH
Umlandgemeinden, Mai bis Juni 2023), Personen ab 18 Jahren mit Festnetzanschluss
v Verkehrsmittelwahl und —verfigbarkeit
v’ Sozio-demografische Faktoren
v Bewertung von Zielen einer Mobilitdtswende
v Bewertung von ,,Push“-MaRRnahmen
v’ Klimabewusstsein
v Nutzungsbereitschaft fur ergdnzende Mobilitdtsangebote
v" Home Office-Nutzung und Wunsch sowie Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl

v’ Psychologische Faktoren fir die Verkehrsmittelwahl
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Geringfligige Unterschiede in Bezug auf w1
sozio-demografischen Faktoren MOVE ME

* Erwerbsstatus: Auffallig hoher Anteil von Rentner:innen: im Umland 34%,
in Hannover 26%.

* Haushaltsgrole: Im Umland deutlich weniger 1-Personen-Haushalte (knapp 40%) als in
Hannover (knapp 55%)

* Bildungsstatus: geringfligig hoherer Anteil an Akademiker:innen in Hannover (9.7%) als
im Umland (6,6%)

e Einkommen: kaum Unterschiede zwischen Stadt und Umland
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Nollmotorisierung® im Umland

MOVE Mt
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UMLAND

HANNOVER
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ANZAHL DER AUTOS IM HAUSHALT [IN %]

m kein Auto
m 1 Auto
m 2 Autos

® drei Autos und mehr




Aber Unterschiede in Verkehrsmittelnutzung VU1
geringer als erwartet MOVE ME
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=)
X

Auto
als Fahrer (Stadt)

Auto
als Fahrer (Umland)

Auto
als Mitfahrer (Stadt)

Auto
als Mitfahrer (Umland)

OPNV (Stadt)

OPNV (Umland)

Fahrrad (Stadt)

Fahrrad (Umland)

m taglich ®man1-3 ®an 13 m seltener mnie oder M keine Angabe
oder fast taglich Tagen pro Woche Tagen pro Monat als monatlich fast nie
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In der Stadt hohere Nutzungsintensitat des Pkws M‘l]ViE.M?

nachhaltig | regional | mobil

Verkehrsmittelwahl (mit Auto im Haushalt) im Stadt-Umland-Vergleich

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Auto
als Fahrer (Stadt)

Auto
als Fahrer (Umiand)

mtaglich ®man1-3 ®mani3 mseltener ® nie oder M keine Angabe
oder fast taglich Tagen pro Woche Tagen pro Monat als monatlich fast nie
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auch im Umland

Insgesamt hohe Befiirwortung der Verkehrswende, /W71

MOVE ME

nachhaltig | regional | mobil

Zustimmungswerte zur Verkehrswende

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Autoverkehr
reduzieren (1)
o
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[+7]
=
o

weniger
Autos(2)

® Stimme voll  ®mStimme  Mteils/teils ™ Stimme eher ™ Stimme Uberhaupt M keine Angabe
und ganz zu eherzu nicht zu nicht zu
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(1): Ich finde es wichtig,
dass der Autoverkehr in
der Region Hannover
reduziert wird.

(2): Ich fande es gut, wenn
die Menschen in meiner
Kommune in Zukunft mit
weniger Autos
auskommen kénnten.




Je starker die Betroffenheit,
desto ambivalenter das Bild

v\
MOVE ME
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Bewertung konkreter MaRnahmen
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B 3uBers positiv

4

B eher positiv

Hmteily/teis W eher negativ. M duBerst negativ M keine Angabe

(1): Um die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen,
wird die Innenstadt von Hannover
weitgehend ,autofrei”. Die Zufahrt zu
Parkhdusern bleibt weiter moglich.

(2): Zur Erhéhung der Sicherheit wird in
meiner Kommune die zulassige
Hochstgeschwindigkeit im Bereich von
Ortschaften auf 30 km/h reduziert — auch auf
Hauptverkehrsstraen.

(3): Um mehr Raum fur durchgangige
Radwege zu schaffen wird auf einigen
Hauptverkehrsstraen in meiner Kommune
eine Autofahrspur durch eine Fahrradspur
ersetzt.

(4): Um mehr Platz fiir andere Nutzungen zu
schaffen, wird in meiner Kommune die
Anzahl der Auto-Parkplatze schrittweise
reduziert.




Je starker die Betroffenheit, W\
desto ambivalenter das Bild MOVE ME

T ——— * Die ,autofreie” Innenstadt findet

. — e MEhrheit in beiden R&umen

B * Insbesondere Tempo 30 (innerorts)

o sad o R | . . . .

: — wird im Umland von vielen unterstutzt

L ——— . @ \[ie]|e unterstlitzen mehr Platz fir den
Radverkehr

CE e N s = = — ° Geringste Unterstu-tzung fur dle
W 3ulers postiv - W eher postiv - Mteils/teis  meher negativ M 3ulers negatv M keine Angabe Reduktion Von Parkplétzen

(1): Um die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen, wird die Innenstadt von Hannover weitgehend ,autofrei”. Die Zufahrt zu Parkhdusern bleibt weiter moglich.

(2): Zur Erhéhung der Sicherheit wird in meiner Kommune die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Bereich von Ortschaften auf 30 km/h reduziert — auch auf HauptverkehrsstraRen.
(3): Um mehr Raum fur durchgangige Radwege zu schaffen wird auf einigen HauptverkehrsstraBen in meiner Kommune eine Autofahrspur durch eine Fahrradspur ersetzt.

(4): Um mehr Platz fiir andere Nutzungen zu schaffen, wird in meiner Kommune die Anzahl der Auto-Parkplatze schrittweise reduziert.
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Zusammenfassung und Fazit MOVE ME

* Insgesamt hohe Zustimmungswerte flr auto-reduzierte Verkehrspolitik

* kaum Hinweise auf Polarisierung zwischen Stadt und Umland

» Je starker die Wahrnehmung der subjektiven Wirkungen, desto ambivalenter das Bild
* Parkplatze sind die , Achillesferse” der Verkehrswende in Stadt und Umland

- Bereitschaft zur Verkehrswende sichtbar machen
- Strategie im Umgang mit (lauter) Minderheit
- Fingerspitzengefihl und Augenmafl beim Parkraummanagement
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Diskussion und Einordnung MOVE ME

* Besonderheit der Region Hannover? Wie sieht es in anderen Regionen aus?
* Hoher Anteil von Rentnerhaushalten (Festnetzstichprobe)?

* Evtl. keine ,empfundene” Betroffenheit von den Malinahmen (,,not in my
backyard“-Effekt)?

» Auffallig geringe Pkw-Nutzung im Umland

24.04.2024




Vielen Dank fiur die Aufmerksamkeit MI l]VE.M?
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