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B Hintergrund hhu

Heinrich Heine
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Verkehrswende braucht Umverteilung

B das Auto ist das wichtigste Fortbewegungsmittel ...
® ... hat aber hohe Kosten fur Gesellschaft

=» Umverteilung Auto = Umweltverbund, z.B. durch
Push-MalRnahmen, z.B. Fahrverbote, Tempolimit, Parkgebihren
Pull-MaRnahmen, z.B. Ausweitung von OPNV, Rad- & FuRwege

® Forschungsfragen
Gibt es Unterstiitzung daftr, den StraBenraum fiir Autos zu reduzieren?
Wer unterstlitzt diese Art der Umverteilung?
Welche konkreten MalBhahmen werden unterstiitzt?



B Datengrundlage hhu
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Befragungen der Bevolkerung durch Forschungsgruppe CIMT

®m Untersuchung von 5 Verkehrswendeprojekten in 4 Stadten
Hamburg: Umbau Elbchaussee & autoarmes Quartier freiRaum Ottensen (beide Bezirk Altona)
Marburg: Mobilitatskonzept MoVe35
Offenburg: Masterplan Verkehr OG 2035
Wuppertal: Umbau Heckinghauser Stralde (Stadtteil Heckinghausen)

m 5 postalische Befragungen der Bevolkerung in 2021 befragte Personen
Basis: Zufallsauswahl aus Melderegister HH-Altona 407
wie Ublich starke Uberreprasentation von ,Bildungsbirger*innen* HH-Ottensen 188
Reprasentativitat weitestgehend gegeben flir Bevolkerung mit Abitur Marburg 395
Ergebnisse indikativ fiir Bevélkerung ohne Abitur Offenburg 238
Wuppertal 137
Gesamt 1.365




D 1. Unterstiitzung: Weniger Raum fiir Autos? hhu
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Wunsche fur die verkehrliche Zukunft der Stadt: Unterstutzung vs. Ablehnung

,Und wie ist das konkret fiir [Alfona] — 1 - M Raum fr den Fahrracherkehr
wie sollte [Altona] in fliinf Jahren He-Atona | - 13% - 8%
HH-Ottensen 8% : i 79%
aussehen ?“ Marburg | 18% 63%
Offenburg 10% | 67%
Wuppertal 20% | 58%

. 2 - Breitere FuRwege
® mehr Raum fur Fahrrad & Ful} ... Hratona | 26% o s
HH-Ottensen 16% : | 60%
® ... aber nicht fir das Auto et | 19% : o
. Konﬂikte um méinChe RedUKtion e - 3 3 - Mehr Raumfu;'denAutoverkehr E -
des Platzes fur Autos! Hr-Atona | 68% | 14%
HH-Ottensen 83% : I 6%o
B begrenzte regionale Unterschiede 70 o - ol
Wuppertal | 58% 13%
‘ 4 - Weniger Platz f}']r den Autoverkehr .

. HH-Altona | 27% i : 49%
=> Welche Faktoren sorgen fiir F#Ottnsen | 23% | oo
Unterstiitzung oder Ablehnung der o o | o
Reduktion des Raumes flir Autos? "™ ** - - = =

Gesamtbevdlkerung



2. Wer mochte weniger Raum fiir das Auto? hhu

Heinrich Heine
Universitat Dusseldorf .

Wunsche fur die verkehrliche Zukunft der Stadt: Unterschiede nach Bildungsgrad

Tendenz ahnlich, aber: geringere formale Bildung = geringere Unterstutzung Verkehrswende

Sehr dagegen Eher dagegen Teils/Teils Eher dafir Sehr dafiir Sehr dagegen Eher dagegen Teils/Teils Eher dafir Sehr dafiir
1 - Mehr Raum fur den Fahrradverkehr 1 - Mehr Raum fur den Fahrradverkehr
HH-Altona 10% 82% 33% 45%
HH-Ottensen % | 81% 14% ] 68%
Marburg 14% | 70% 33% ] 37%
Offenburg 10% | 70% 11% ] 60%
Wuppertal 17% } 60% 22% ) 60%
2 - Breitere FuBwege 2 - Breitere FuBwege
HH-Altona | 26% 47% 20% 33%
HH-Ottensen 14% | 62% 33% ] 48%
Marburg 17% | 52% 27% ] 29%
Offenburg | 23% i J i 43% 24% i | i 39%
Wuppertal 37% J 26% 22% | 43%
3 - Mehr Raum fir den Autoverkehr 3 - Mehr Raum fur den Autoverkehr
HH-Atona | 74% 12% 2% 22%
HH-Ottensen | 86% i | i 5% 68% d ) i 14%
Marburg 72% | 1% 43% ] 28%
Offenburg | 67% | 15% 51% | 17%
Wuppertal 67% ] : 9% 56% g : 16%
- O O T O S S S S S S S S S S S T S S S S S S S e el S S S S S S S S G S S S . . -
4 - Weniger Platz fur den Autoverkehr 4 - Weniger Platz fur den Autoverkehr
I HH-Altona 24% 54% 36% 32%
HH-Ottensen 19% | 68% 41% | 55%
Marburg 30% | 46% 55% | 17%
Offenburg 30% | 41% 31% | 23%

| Wuppertal | 50% | | 33% 39% ; | 33%




B 2. Wer mdchte weniger Raum fiir das Auto?

hhu
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Umweltbewusstsein & Verkehrsmittelwahl bestimmen Uber Unterstltzung

wichtigste Faktoren: Umweltbewusstsein & Verkehrsmittelwahl
= Sorge um das Klima

= Mitgliedschaft in Umweltorganisationen
= haufige Nutzung Fahrrad

» haufige Nutzung Auto

= Mitgliedschaft in Automobil-Club

geringere Einflisse durch Demografie
= geringere formale Bildung / keine Angabe zu Bildung
= junge Menschen (= Stichprobe?)

Stadte mit marginalem Effekt
=> Unterschiede v.a. durch unterschiedliche Bevolkerungsstruktur!

2]

OLS-Regression, N=1.181 / R? korr.= 0,36 | * p<0,1

Sorge vor Klimawandel (0 tberhaupt nicht beunruhigt -

4 auBerst beunruhigt

Mitglied Umweltorganisation

Mitglied Automobil-Club

Fahrradnutzung (0 fast nie - 4 fast taglich)

Autonutzung (0 fast nie - 4 fast taglich)

Geschlecht: mannlich
Alter: ==25 Jahre
Alter: 26-45 Jahre

Alter: aber 65 Jahre
Alter: keine Angabe
Bildung: kein Abitur

Bildung: keine Angabe

Kinder im Haushalt
Stadt: HH-Ottensen
Stadt: Marburg
Stadt: Offenburg

Stadt: Wuppertal

** p<0,05 *** p<0,01
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hoher Anteil
Bildungsbiirger*innen

D 3. Welche MalRnahmen werden unterstitzt? It

Verkehrswende in Bevélkerung
tendenziell etwas geringer

U nte rstu tZ u n g Va rl I e rt J e n aCh M a B n a h m e Sehr 1 Eher 1 Teils/Teils Eher dafir Sehr daflr
01 Kostenlose Nutzung von &ffentliichen Verkehrsmitteln |, ., 77%
in der Stadt (z.B. Busse und Bahnen) |
¥ I 1 02 Mehr Auflademdglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge
uberwiegend Zustimmung o ihizeuge | gy, | | | 719
9 aUCh fur aUCh Fahrverbote 03 Ausbau bzw. Bau von Radschnelwegen und 17% 688%
Fahrradstralen ; ;
04 Fahrzeuge mit hohem Schadstoffausstol3 diirfen im 16% 67%

Stadtgebiet nicht mehr unterwegs sein
05 Im Stadtgebiet Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

mit Ausnahme von Hauptverkehrsstraien 29% 28
. 06 Aushau des offentlichen Verkehrsnetzes (z.B. Busse
mehr Zustimmu ng als Ablehnu ng und Bahnen) auf Kosten von Autofahrspuren | 22% ; ; 57%
=» obwohl Einsch rénkungen fUr Autos 07 Deutliche Ausweitung der FuRgangerzonen |23% 53%
08 Ausbau von Fahrradwegen auf Kosten von Parkplatzen 31% 539
und Autofahrspuren |=" " 9
09 Ausbau von Umweltspuren auf Kosten von allgemeinen 36% 43%
Fahrspuren : :
polarisier’[e Offe ntlichkeit 10 Schaffung autofreier Wohngebiete |39% 39%
11 Ausbau von FuRgéangerwegen auf Kosten von 41% 20%
Parkplatzen : :
e ver = [
I H 12 Deutliche Verringerung der Anzahl der Parkplatze |55% g 23
uberwiegend Ablehnung 9erng & :
= Parken als Streitthema 13 Deutliche Erhohung der Parkgebiihren |58% - 23
H 1 H
100 50 0 50 100

Einschatzung von Malnahmen in Prozent (ohne teils/teils)



D 3. Welche MaRnahmen werden unterstiitzt? RARU
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Universitat Dusseldorf .

regionale Unterschiede zwischen Projektgebieten =» v.a. Bevolkerungsstruktur

Sehr dagegen Eher dagegen Teils/Teils Eher dafir Sehr dafir Sehr dagegen Eher dagegen Teils/Teils Eher dafir Sehr dafir
01 Kostenlose Nutzung von &ffentlichen Verkehrsmitteln in der Stadt (z.B. Busse und Bahnen) 08 Ausbau von Fahrradwegen auf Kosten von Parkplatzen und Autofahrspuren
HH-Altona | 14% : [ i 74% HH-Alt 25% 1 [ 1 63%
HH-Oftensen | 13% : , | 80% HH-Oftonaen | 319 3 ' 3 655,
Marburg | 11% : ) : 80% Marb 36% ' ] . 47%
Offenbur 9% : g 79% arburg ° ' . ' b
Wuppertal | 12% : | : 67% Offenburg | 35% : ! : 47%
. . - Wuppertal | 44% : | : 33%
02 Mehr Auflademéglichkeiten fir Elektrofahrzeuge schaffen
HHHCB-'t_tAItona 1(3):?, ; ] : ggg;o 09 Ausbau ven Umweltspuren auf Kosten von allgemeinen Fahrspuren
-Ottensen : ! . ; i
Marburg 9% ; ] ; 70% HH-Altona 3OZA) : | : 51 Z/D
Offenburg | 11% : ] : 66% HH-Ottensen | 26% ; | : 54%
Wauppertal |_10% : ) g 73% Marburg | 38% : ) : 40%
Offenb 42% : ' 35%
03 Ausbau‘bzw. Bau von Radsc_hnellwegen und Fahfradstra&en Wu;;a?tgjl 5502 ] ; 260/:
HH-Altona | 17% : | ! 72%
HH-Ottensen 12‘;4) : ! : 762/0 10 Schaffung autofreier Wohngebiete
oftenburg | 0o | ; § gg% Hii-Altona | 33% § , § 48%
Wuppertal | 23% : | : 58% HH-Ottensen | 23% : ! : 55%
§ . . X . . Marburg | 46% : X : 32%
04 Fahrzeuge mit hohem Schadstoﬁausstol& dt_.lrfen im Stadtgebiet plcht mehr unterwegs sein Offenburg | 48% : ] : 33%
HH-Altona | 13% : [ ] 70% Wuppertal | 50% | | 22%
HH-Ottensen | 11% : ) : 3% :
O’f\?:rqga;g %g:f ! ) ! g;g;n 11 Ausbau von Fugangerwegen auf Kosten von Parkplatzen
Wuppertal | 57% ; i j 31% HH-Altona | 34% 3 | 3 47%
HH-Otts 33% ; | 51%
05 Im Stadtgebiet Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h mit Ausnahme von Hauptverkehrsstraen M:,lsjg 47%': : | : 350/:
HHHgt-tAltona %ggf, ; [ ] %g;o Offenburg | 44% ; | : 33%
-Ottensen | | i 0 g ! 0,
Marburg | 31% | _ I 53% Wuppertal | 54% ! - i 22%
V?lﬁgggtrjt; ‘2‘202 : 3502 12 Deutliche Verringerung der Anzahl der Parkplatze
HH-Alt 46% : : 30%
Ausbau des offentlichen Verkehrsnetzes (z.B. Busse und Bahnen) auf Kosten von Autofahrspur HH-OttenZZﬁ 39%‘: : | : 350/:
HHHgt-tAltona }E:ﬁ’ ; ] i %ZD Marburg | 62% ! | ! 19%
-Ottensen o : : b Offenburg | 65% : | : 14%
offenburd | 54% 1 : i it Wuppertal | 66% s . s 11%
Wuppertal |_36% : : : 39% 13 Deutliche Erhéhung der Parkgebtihren
07" Deutliche Ausweitung der FuEgéngenongn HH-Altona | 52% i i i
HH-Altona | 17% ! ! ! 60% - Y
HH-Otiensen | 19% | - | 81t g | 63%
arburg : | :
Offenburg | 29% ; . ; 7% Offenburg | 66%
Wuppertal | 31% ! 44% Wuppertal | 71%

100 50 0 50 100 100 50 0 50
Einschatzung von MalRnahmen in Prozent (ohne teils/teils) Einschatzung von MaRnahmen in Prozent (ohne teils/teils)




B Unterstitzung fiir VerkehrswendemaRnahmen hhu

Heinrich Heine
Universitat Dusseldorf .

Zusammenfassung

1. Gibt es Unterstltzung dafur, den StralRenraum fur Autos zu reduzieren?
Reduktion des Straldenraums fur Autos insgesamt umstritten: viel Zustimmung, viel Widerstand
Ausmal der Polarisierung variiert in 5 untersuchten Gebieten

2. Wer unterstutzt diese Art der Umverteilung?
Hauptfaktoren: Umweltbewusstsein und Verkehrsmittelnutzung
geringe Effekte fur demografische Faktoren (z.B. Bildung)
Kontext der jeweiligen Stadte hat nur begrenzt Einfluss (statt dessen: Bevolkerungsstruktur!)

3. Welche konkreten Malinahmen werden unterstitzt?
Mehrheiten auch fur Push-MaRnahmen (Tempo 30, Fahrverbote, FulRgangerzonen)
Polarisierung bei Reduktion des Stralenraums fur Autos (autofreien Wohngebieten, Umweltspuir, ...)
grofRter Widerstand beim Thema Parken



Heinrich Heine

Vielen Dank fur die
Aufmerksamkaeit!

Gibt es Fragen?
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Jun.-Prof. Dr. Tobias Escher

Heinrich-Heine-Universitat Dusseldorf
Institut fUr Sozialwissenschaften
Universitatsstral3e 1

40225 Dusseldorf

Telefon: +49(0)211-81 14651
Mail:

X/Twitter: @cimt_hhu

Web:


mailto:tobias.escher@uni-duesseldorf.de
http://cimt-hhu.de/
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